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Введение

Одним из основополагающих условий развития поселения является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально- экономического и территориального развития муниципального образования. Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям:  
· демографическое развитие;
· перспективное строительство;
·  состояние транспортной инфраструктуры.
Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры. Основными целями программы являются:
· обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности) на территории муниципального образования;  
· обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;
· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования;
· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании;
· обеспечение условий для управления транспортным спросом;
· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;  создание приоритетных условий движения транспортных средств общего( пользования по отношению к иным транспортным средствам;
· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 
Таким образом, Программа является прогнозно-плановым документом, во-первых, формулирующим и увязывающим по срокам, финансовым, трудовым, материальным и прочим ресурсам реализацию стратегических приоритетов в сфере развития транспортной инфраструктуры муниципального образования, во-вторых, формирующим плановую основу взаимодействия членов местного сообщества, обеспечивающего и реализацию стратегических приоритетов, и текущее сбалансированное функционирование экономического и социального секторов муниципального образования.

ПРОГРАММА
комплексного развития транспортной инфраструктуры поселка Ставрово на 2018-2027 годы
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры поселка Ставрово на 2018-2027 годы (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

Федеральный закон от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

 Постановления Правительства Российской Федерации от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Наименование заказчика и разработчика Программы
	Администрация поселка Ставрово Собинского района

	Цель программы
	Обеспечение развития транспортной инфраструктуры поселка Ставрово с повышением уровня ее безопасности

	Задачи программы
	· безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории городского поселения;

· доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с местными нормативами градостроительного проектирования городского поселения;

· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью городского поселения;

- эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	- Доля площади покрытия автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям;

- Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения с твердым покрытием

- доля протяженности тротуаров;

- Количество внедренных технических средств организации дорожного движения.

	Сроки и этапы реализации программы
	Срок реализации программы - 2018 по 2027 год 
Программа реализуется в один этап


	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов)
	1. Мероприятия, направленные на улучшение состояния улично-дорожной сети поселка Ставрово;
2. Мероприятия, направленные на повышение безопасности дорожного движения;

3. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного передвижения;


	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Прогнозные объемы финансирования
2018 год – 6 240,0 тыс. рублей; 

2019 год – 12 663,0 тыс.рублей; 

2020 год – 66 073,0 тыс.рублей; 

2021 год – 21 565,0 тыс.рублей; 

2022-2027 годы – 39 998,0 тыс.рублей. 

Источники финансирования Программы – средства местного бюджета, средства областного бюджета (при наличии положительного решения)


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры.

2.1. Анализ положения поселка Ставрово в структуре пространственной организации Владимирской области 
Муниципальное образование поселок Ставрово (городское поселение) расположено в северо-восточной части Собинского района на расстоянии 19 км. от райцентра, в зоне влияния г.Владимира (30 км), на пересечении транспортных магистралей регионального (межмуниципального) значения III категории Колокша – Кольчугино – Александров – Верхние Дворики, Собинка – Лакинск – Ставрово и местного значения Ставрово – Кишлеево IV категории.
Основные особенности планировочной структуры п.Ставрово:

вдоль юго-западной границы проходит автодорога регионального значения III категории Колокша – Кольчугино – Александров – Верхние Дворики и сдерживает развитие поселка в южном направлении;

основу улично-дорожной сети поселка Ставрово составляют: ул.Октябрьская, ул.Жуковского, которые связывают центр поселка с жилыми и промышленными зонами и имеют выходы на внешнюю автодорогу регионального значения. Улицы Советская – ул.Ленина – основная транспортная связь в направлении север – юг, проходят через исторический центр поселка, имеют выходы на внешние автодороги в направлениях на Собинку и на Волосово, Кишлеево.

река Колокша – является ландшафтно-планировочной осью территории поселка, примыкает к нему с северо-востока;

автомагистраль федерального значения Москва – Уфа (проходит на расстоянии 11 км к юго-востоку от поселка);

2.2.  Социально — экономическая характеристика городского поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории городского поселения, деятельность в сфере транспорта, оценка  транспортного спроса
Муниципальное образование поселок Ставрово Собинского района Владимирской области находится в центре России в 25 км от Владимира и в 160 км от Москвы.  В 12 км проходят две важнейшие магистрали (автомобильная «Москва-Уфа» и железнодорожная «Москва - Нижний Новгород»), поселок расположен на региональной трассе «Р75».

Поселок расположен на правом берегу реки Колокша (приток Клязьмы). Территория поселка 911 га.

Границы поселка  Ставрово Собинского района установлены законом Владимирской области № 38-ОЗ от 06.05.2005 «О наделении Собинского района и муниципальных образований, входящих в его состав, соответствующим статусом муниципальных образований и установлении их границ».
В современных границах МО поселок Ставрово расположены земли следующих категорий: земли населенных пунктов (территория населенного пункта п. Ставрово), земли лесного фонда, земли сельскохозяйственного назначения,  земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земли для обеспечения космической деятельности, земли обороны, безопасности и земли иного специального назначения.
Численность населения МО поселок Ставрово на начало 2016 года составила 7529 человек (на начало 2015 года - 7591 человек)
. С момента разработки действующего генерального плана в 2007г. численность населения МО п. Ставрово  уменьшилась на 195 человек или на 2,5%. Динамика численности населения МО п. Ставрово приведена в табл. 2.1 и на диаграмме 2.1.

Табл. 2.1.

Динамика численности населения МО п. Ставрово

	
	2007
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	Тыс. чел.
	7724
	7728
	7682
	7775
	7757
	7709
	7727
	7591
	7529


Диаграмма 2.1.

Динамика численности населения МО п. Ставрово
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В период с 2007г. по 2014г. численность населения МО п. Ставрово фактически не изменилась и ежегодно колебалась в рамках статистической погрешности (менее 1%), отмеченное снижение в 2010г.  и последовавший за ним  в 2011г. рост численности населения, возможно, отнести на особенности статистического учета при проведении Всероссийской переписи населения в 2010г. В последние два года отмечается ежегодное сокращение численности населения МО п. Ставрово. 
К концу 2002 года на основном градообразующем предприятии автомобильной промышленности - ОАО «Ставровский завод автотракторного оборудования» сложилась кризисная ситуация – затоваривание большого объема готовой продукции на складах, острая нехватка оборотных средств. В марте 2003 года на завод АТО был привлечен инвестор - Московский автомобильный концерн «ПРАМО» с целью стабилизировать объем производства и реализации продукции, эффективного управления и развития предприятия.

Сейчас проходит реструктуризация предприятия, незадействованные площади предлагаются в долгосрочную аренду или выставляются на продажу. В настоящее время индустриальным парком  -  ПАО «Ставровский завод АТО» сдаются помещения в аренду 15 резидентам с общей численностью работающих около 1262 человека. 

На территории 55,12 га расположены более 110 тыс. кв. м зданий и сооружений производственного и административного назначения. На территории индустриального парка имеется электрическая подстанция, котельная, газораспределительный узел.

Территория, на которой предлагается продажа производственной недвижимости, сегментирована на 12 лотов площадью земельных участков от 0,2 до 3,5 га и площадью помещений от 500 до 16 000 кв. м.

Помещения соответствуют необходимыми условиям для размещения широкого спектра производств (ширина до 100 м., длина до 400 м, шаг колон до 24 м, высота до 11 м, наличие мостовых кранов, кран-балок).

За время существования Ставровского индустриального парка на его территории созданы и успешно работают предприятия:

ООО «Группа компаний «СтиС»- управляющей организации ООО «СтиС-Владимир» РФ г.Москва
ООО «ДСК Пластик Омниум Инержи» Франция

ООО «Хова Трамико» РФ г.Москва

ООО «ТехноПарк» РФ г.Москва

ООО СНПО «Теплоприбор» РФ г.Москва

ООО «Ай-Пласт» Республика Татарстан, г.Нижнекамск

ООО «Модульные котельные системы» РФ г.Москва

ООО "Ставро-Мед" в п.Ставрово

ООО «Тепло-сбыт» п.Ставрово

ООО «Элит-Строй» п.Ставрово

ООО «Автопластик» п.Ставрово

ООО «Зоппас Индастриз Руссия» Италия

ООО «Грен Плант» п.Ставрово

На территории поселка Ставрово развита торговля, предоставляется множество бытовых услуг, в основном субъектами малого и среднего предпринимательства.
2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Поселок Ставрово является узлом пяти направлений внешних автомобильных дорог.

Два направления являются участками дороги регионального (межмуниципального) значения III технической категории Колокша– Кольчугино- Александров- Верхние Дворики. Дорога проходит вдоль юго-западной границы поселка, имеет асфальтобетонное покрытие. Ширина земляного полотна -10,5м, проезжей части-7,5 м.

С юга к поселку примыкает дорога регионального (межмуниципального) значения III технической категории Собинка - Лакинск – Ставрово. Протяженность дороги-14,7 км. Дорога имеет асфальтобетонное покрытие. Ширина земляного полотна -10,5м, проезжей части-7,5 м.

С севера примыкают дороги общего пользования местного значения IV технической категории:

Ставрово-Кишлеево, протяженность дороги-16,0км, а.б. покрытие;

Ставрово-Волосово, протяженность дороги-10,6км, а.б. покрытие

Ставрово-Добрынино, протяженность дороги-3,1км, щебеночное покрытие.

В поселке имеется автостанция 1987 года постройки, вместимостью 25 чел. 

По примыкающим к поселку автомобильным дорогам организовано междугороднее и пригородное автобусное сообщение, осуществляемое ИП «Князев». Предприятие находится на ул. Жуковского, 81. Автопарк предприятия составляет 23 автобуса.

Внутренняя транспортная сеть поселка Ставрово характеризуется наличием основного направления, представленного главными улицами, а также систему основных и второстепенных улиц в жилой застройке. Движение внутримуниципального маршрута осуществляется по автомобильным дорогам местного значения: улица Октябрьская, улица Ленина, улица Жуковского.
Минимальная нормативная ширина главной городской улицы - 9-14 метров в красных линиях (рекомендуемая при новой застройке - 20-26 м.). Зачастую ширина улицы в красных линиях не выдерживается, что обусловлено исторически сложившейся застройкой. При организации движения транспорта в местах пересечения элементов улично - дорожной сети в настоящее время организованы нерегулируемые перекрестки.

Основные улицы в жилой застройке предназначены для организации транспортно - пешеходных связей внутри жилой застройки. Ширина в красных линиях составляет 6-11метров ( рекомендуемая ширина при осуществлении нового строительства - 20 м). В системе исторически сложившейся застройки указаны указанная ширина улиц в красных линиях выдерживается не всегда.

2.4. Характеристика сети дорог городского поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог.

Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной инфраструктуры городского поселения. Они обеспечивают жизнедеятельность всех населенных пунктов городского поселения, во многом определяют возможности развития городского поселения, по ним осуществляются автомобильные перевозки грузов и пассажиров. От уровня развития сети автомобильных дорог во многом зависит решение задач достижения устойчивого экономического роста городского поселения, улучшение качества жизни населения.
К автомобильным дорогам общего пользования местного значения относятся муниципальные дороги, улично-дорожная сеть и объекты дорожной инфраструктуры, расположенные в границах поселения, находящиеся в муниципальной собственности поселения. Развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития и состояния сети автомобильных дорог общего пользования местного значения. Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям экономики и населения поселения, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития городского поселения, поэтому совершенствование сети автомобильных дорог общего пользования местного значения важно для городского поселения. Это в будущем позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту.
Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.
Согласно Постановления Правительства Российской Федерации от 28 сентября 2009 года № 767 «О классификации автомобильных дорог в Российской Федерации», автомобильные дороги общего пользования местного значения поселка Ставрово относятся к  IV-V категории, с общим числом полос движения 2-1 шт., с шириной полосы движения от 3 до 4,5м.

Скорость движения на дорогах поселка Ставрово составляет 20-60 км/час.

Перечень автомобильных дорог поселка Ставрово утвержден постановлением администрации поселка Ставрово от 19.09.2011 №133. Общая протяженность автомобильных дорог составляет 26,9 км.
Полный перечень дорог представлен в таблице 2.2.
Таблица 2.2.

Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования поселок Ставрово

	№ п/п
	Идентификационный номер автомобильной дороги
	Наименование автомобильной дороги
	Местоположение автомобильной дороги
	Категория автомобильной дороги
	Протяженность, км
	Тип покрытия

	1.
	17 250 557 ОП МП-01
	Улица Октябрьская
	От автомобильной дороги «Подъезд к п. Ставрово №1» до дома 2 площади Мира поселка Ставрово
	IV
	2,267
	асфальт

	2.
	17 250 557 ОП МП-02
	Улица Советская
	От автомобильной дороги «Подъезд к п. Ставрово №2» до дома 2 площади Мира поселка Ставрово
	IV
	1,268
	асфальт

	3.
	17 250 557 ОП МП-03
	Улица Ленина
	От дома 1 площади Мира до моста через реку Колокша
	IV
	0,283
	асфальт

	4.
	17 250 557 ОП МП-04
	Улица Жуковского
	От дома 1 улицы Первомайская до автомобильной дороги «Подъезд к п. Ставрово №3»
	IV
	1,622
	асфальт

	5.
	17 250 557 ОП МП-05
	Улица Первомайская
	От дома 1 улицы Жуковского до дома 55 улицы Октябрьская
	V
	0,463
	асфальт


	6.
	17 250 557 ОП МП-06
	Улица Садовая
	От дома 1 улицы Жуковского до оврага
	V
	0,26
	асфальт

	7.
	17 250 557 ОП МП-07
	Улица Островского
	От дома 4 улицы Садовая до дома 3А улицы Совхозная
	V
	0,613
	щебень

	8.
	17 250 557 ОП МП-08
	Улица Мичурина
	От оврага до дома 7А улицы Совхозная
	V
	0,506
	щебень

	9.
	17 250 557 ОП МП-09
	Улица Рабочая
	От дома 2А улицы Кирова до дома 9 улицы Совхозная
	V
	0,631
	щебень

	10.
	17 250 557 ОП МП-10
	Улица 40 лет Октября
	От пруда на улице Мира до дома 11 улицы Совхозная
	V
	0,538
	щебень

	11.
	17 250 557 ОП МП-11
	Улица Мира
	От пруда на улице Мира до дома 15 улицы Совхозная
	V
	0,453
	щебень

	12.
	17 250 557 ОП МП-12
	Улица Герцена
	От пруда на улице Мира до Собинского лесхоза
	V
	0,348
	щебень

	13.
	17 250 557 ОП МП-13
	Улица Совхозная 
	От дома 60 улицы Жуковского до автомобильной дороги Колокша – Кольчугино – Александров - Верхние Дворики
	V
	1,329
	асфальт

	14.
	17 250 557 ОП МП-14
	Улица Совхозная 2
	От дома 4 улицы Совхозная до дома 55 улицы Жуковского
	V
	0,243
	асфальт

	15.
	17 250 557 ОП МП-15
	Улица Механизаторов
	От дома 68 улицы Жуковского до водозабора поселка Ставрово
	V
	0,749
	асфальт

	16.
	17 250 557 ОП МП-16
	Рабочий переулок
	От дома 15 улицы Островского до дома 5 улицы Герцена
	V
	0,506
	щебень

	17.
	17 250 557 ОП МП-17
	Улица Механизаторов 2
	От поворота на АЗС до дома 8 улицы Механизаторов
	V
	0,206
	асфальт

	18.
	17 250 557 ОП МП-18
	Улица Набережная
	От дома 4 улицы Первомайская до реки Колокша
	V
	0,1
	грунт

	19.
	17 250 557 ОП МП-19
	Переулок Чертова Гора
	От дома 7 улицы Советская до дома 1 улицы Лермонтова
	V
	0,271
	асфальт


	20.
	17 250 557 ОП МП-20
	Переулок Дачный
	От дома 30 улицы Лермонтова до дома 1 улицы Зеленая
	V
	0,238
	асфальт

	21.
	17 250 557 ОП МП-21
	Улица Зеленая
	От 1 дома 1 улицы Зеленая до дома 51 улицы Советская
	V
	0,909
	щебень

	22.
	17 250 557 ОП МП-22
	Улица Пушкина
	От Кладбища до дома 32 улицы Пушкина
	V
	0,973
	грунт

	23.
	17 250 557 ОП МП-23
	Улица Малая Пушкина
	От дома 1 улицы Пушкина до базы МУ МП ЖКХ поселка Ставрово
	V
	0,295
	грунт

	24.
	17 250 557 ОП МП-24
	Улица Заводская
	От дома 1 до дома 32 улицы Пушкина
	V
	0,911
	асфальт

	25.
	17 250 557 ОП МП-25
	Улица Лермонтова
	От дома 1 до дома 30 улицы Лермонтова
	V
	0,945
	щебень

	26.
	17 250 557 ОП МП-26
	Юго-западный проезд
	От дома 82 улицы Советская до дома 34А улицы Кирова
	V
	0,254
	щебень

	27.
	17 250 557 ОП МП-27
	Улица Кирова
	От дома 40 улицы Советская до дома 33 улицы Кирова
	V
	0,686
	щебень

	28.
	17 250 557 ОП МП-28
	Улица Кирова малая
	От дома 34А до дома 2А улицы Кирова
	V
	0,515
	щебень

	29.
	17 250 557 ОП МП-29
	Переулок Липки
	От дома 33 улицы Октябрьская до стадиона «Липки»
	V
	0,108
	асфальт

	30.
	17 250 557 ОП МП-30
	Улица Сиреневая
	От дома 1А до дома 43 улицы Сиреневая
	V
	0,511
	щебень

	31.
	17 250 557 ОП МП-31
	Улица Вишневая
	От дома 38 улицы Кирова до дома 24 улицы Вишневая
	V
	0,512
	щебень

	32.
	17 250 557 ОП МП-32
	Улица Комсомольская
	От дома 126 улицы Октябрьская до дома 13 по улице Комсомольская
	IV
	0,527
	асфальт

	33.
	17 250 557 ОП МП-33
	Улица Комсомольская выезд
	От дома 2 улицы Южная до дома 17 по улице Юбилейная
	V
	0,362
	асфальт

	34.
	17 250 557 ОП МП-34
	Улица Южная
	От дома 9 улицы Комсомольская до дома 6 улицы Юбилейная
	IV
	0,336
	асфальт

	35.
	17 250 557 ОП МП-35
	Улица Юбилейная
	От дома 136 улицы Октябрьская до автомобильной дороги Колокша – Кольчугино – Александров - Верхние Дворики
	IV
	0,678
	асфальт

	36.
	17 250 557 ОП МП-36
	Улица Школьная
	От  дома 6 улицы Юбилейная до дома 1 улицы Школьная
	V
	0,524
	асфальт

	37.
	17 250 557 ОП МП-37
	Кольцевая
	Дом  126 по улице Октябрьская – дом 2 по улице Южная – дом 7 по улице Юбилейная – дом 3 по улице Юбилейная – дом 126 по улице Октябрьская
	V
	0,6
	асфальт

	38.
	17 250 557 ОП МП-38
	Кольцевой проезд
	От дома 12 улицы Комсомольская до дома 130 по улице Октябрьская
	V
	0,219
	асфальт

	39.
	17 250 557 ОП МП-39
	Переулок Школьный
	От дома 4 улицы Юбилейная до дома 2 улицы Школьная
	V
	0,202
	асфальт

	40.
	17 250 557 ОП МП-40
	Улица Юбилейная тупик
	От дома 2 улицы Юбилейная до дома 142 по улице Октябрьская
	V
	0,118
	асфальт

	41.
	17 250 557 ОП МП-41
	Речная
	От дома 113 улицы Октябрьская до очистных сооружений поселка Ставрово
	V
	1,39
	асфальт

	42.
	17 250 557 ОП МП-42
	Улица Советская выезд
	От дома 51 улицы Советская до автомобильной дороги Колокша – Кольчугино – Александров - Верхние Дворики
	V
	0,373
	асфальт

	43.
	17 250 557 ОП МП-43
	Подъезд к п.Ставрово №2
	От автомобильной дороги «Улица Советская» до автомобильной дороги Колокша – Кольчугино – Александров - Верхние Дворики
	IV
	0,272
	асфальт

	44.
	17 250 557 ОП МП-44
	Подъезд к п.Ставрово №3
	От автомобильной дороги «Улица Жуковского» до автомобильной дороги Колокша – Кольчугино – Александров - Верхние Дворики
	IV
	0,242
	асфальт

	45.
	17 250 557 ОП МП-45
	Улица Машиностроителей
	от дома 1 по улице Машиностроителей до дома 10 по ул.Машиностроителей
	V
	0,121
	грунт

	46.
	17 250 557 ОП МП-46
	Улица Северная
	от дома 1 по ул. Лесная до дома 1а по ул. Северная
	V
	0,197
	грунт

	47.
	17 250 557 ОП МП-47
	Улица Солнечная
	от д. 6 по ул. Машиностроителей до д.1 по ул. Лесная
	V
	0,449
	щебень

	48.
	17 250 557 ОП МП-48
	Улица Лесная
	от д. 2 по ул. Сиреневая до д. 8 по ул. Совхозная
	V
	0,432
	грунт

	49.
	17 250 557 ОП МП-49
	Проезд к ГРП
	от автомобильной дороги Колокша – Кольчугино – Александров - Верхние Дворики до дома 33 по улице Заводская
	V
	0,431
	щебень

	ИТОГО
	
	
	26,986

	В том числе по категориям
	
	I
	-

	
	
	II
	-

	
	
	III
	-

	
	
	IV
	7,495

	
	
	V
	19,491


Плотность транспортного потока, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дороги движением, экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери – расчеты не выполнялись.

Значительная часть автомобильных дорог общего пользования местного значения имеет высокую степень износа. Оценка качества содержания дорог -  удовлетворительное.
2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами).

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории городского поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счет увеличения числа автомобилей, находящихся в собственности граждан.
По данным ГИБДД ОВД Собинского района в 2017 году общее количество автомобилей, зарегистрированных в поселке Ставрово, превысит 3400 единиц (в том числе принадлежащих гражданам 2700)

Динамика численности транспортных средств по годам представлена на диаграмме 2.2.
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Диаграмма 2.2. Динамика численности транспортных средств

На территории поселка 29 гаражных кооперативов, общее количество гаражных мест – 1388. Около 40% транспорта паркуются на придомовых территориях многоквартирных домов. 
В городском поселении нет достаточного количества парковок для автомобильного транспорта. Особенно остро стоит проблема парковок в заводском микрорайоне поселка для временного хранения автомобилей. Неправильно припаркованные автомобили создают помехи для движения транспорта, в том числе и транспорта общего пользования.
Недостаточно парковочных мест у объектов здравоохранения, детских садов и школ, учебных учреждений, объектов культуры.
Парковки должны быть выполнены с асфальтобетонным покрытием, иметь соответствующую разметку и места для автотранспорта инвалидов.
2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование населения городского поселения. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. Основным и единственным пассажирским общественным транспортом являются автобусные перевозки по муниципальному маршруту. Основные характеристики перевозок представлены в таблице 2.3.

Таблица 2.3

Пассажиропоток на внутримуниципальном маршруте

	№ п/п
	Показатели
	Единица
	Факт 2016 года

	
	
	измерения
	

	1.
	Количество перевезенных пассажиров всего
	тыс.чел
	19,6

	2.
	В т.ч. платных
	тыс.чел
	19,6

	3.
	Пассажирооборот, всего
	тыс. пасс.км
	115,8


2.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения.

На территории поселка Ставрово пешеходное и велосипедное движение осуществляется по тротуарам, в границах существующей линии застройки.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории городского поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями правил дорожного движения по дорогам общего пользования местного значения.

Интенсивность пешеходного и велосипедного движения не определялась.
2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств,  оценки работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
Организацию дорожного движения на территории поселка Ставрово невозможно определить таким образом, чтобы исключить движение грузовых автомобилей в центральной части поселка исходя из максимального веса грузового транспорта. Виной тому транзит грузового транспорта на территорию Толпуховского сельского поселения. Также нужно отметить, что большая часть грузовых автомобилей с разрешенной максимальной массой более 3,5 т направляется в поселок. Это связано в первую очередь с обслуживанием торговой сети поселка.
Увеличение доли крупнотоннажного транзитного транспорта и интенсивности движения грузового автотранспорта оказывает разрушительное влияние на состояние автомобильных дорог в городском поселении, приводит к увеличению количества ДТП, а также к затруднению движения на улицах городского поселения. 

На рисунке 2.1. приведена схема организации движения грузового транспорта на территории поселка Ставрово.
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Рисунок  2.1. Схема организации движения грузового транспорта на территории поселка Ставрово

Из 5 единиц коммунальной и дорожной техники занятой на работах по содержанию и текущему ремонту улично-дорожной сети поселка ограниченно-работоспособными являются - 3. Для качественного содержания улично-дорожной сети города необходимо дополнительно закупить снегоуборочные и поливомоечные машины, а также иную дорожную и коммунальную технику в количестве 2 единиц. В целом работа коммунальных и дорожных служб оценивается как удовлетворительная.

2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения.
Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом, в последнее десятилетие приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям жителей поселка в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения.
На сегодняшний день острой проблемой является недостаточное оснащение автомобильных дорог знаками дорожного движения.

Сводная ведомость по недостающим дорожным знакам представлена в таблице 2.4.

Таблица 2.4.

Сводная ведомость по недостающим дорожным знакам

	№ знака
	Наименование знака
	ИТОГО

	1
	2
	 

	 
	ПРЕДУПРЕЖДАЮЩИЕ ЗНАКИ
	 

	1.17
	Искусственная неровность
	1

	1.23
	Дети
	3

	 
	ЗНАКИ ПРИОРИТЕТА
	 

	2.1
	Главная дорога
	48

	2.4 
	Уступите дорогу
	72

	 
	 
	 

	 
	ЗАПРЕЩАЮЩИЕ ЗНАКИ
	 

	3.4
	Движение грузовых автомобилей запрещено
	4

	3.24
	Ограничение максимальной скорости
	10

	3.27
	Остановка запрещена
	2

	3.1.
	Въезд запрещен
	1

	3.2.
	Движение запрещено
	1

	 
	 
	 

	 
	ПРЕДПИСЫВАЮЩИЕ ЗНАКИ
	 

	4.1.2
	Движение направо
	1

	 
	 
	 

	 
	ЗНАКИ ОСОБЫХ ПРЕДПИСАНИЙ
	 

	5.16
	Место остановки автобуса
	7

	5.19.1
	Пешеходный переход
	2

	5.19.2
	Пешеходный переход
	2

	5.20
	Искусственная неровность
	4

	5.21
	Жилая зона
	2

	5.22
	Конец жилой зоны
	3

	 
	ИНФОРМАЦИОННЫЕ ЗНАКИ
	 

	6.15.1
	Направление движения для грузовых автомобилей
	4

	 
	 
	 

	 
	ЗНАКИ СЕРВИСА
	 

	7.2
	Больница
	 

	 
	 
	 

	 
	ЗНАКИ ДОПОЛНИТЕЛЬНОЙ ИНФОРМАЦИИ (ТАБЛИЧКИ)
	 

	8.2.3
	Зона действия
	3

	8.13
	Направление главной дороги
	17

	 
	 
	 

	 
	 
	 

	 
	ИТОГО
	 187


2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.
 Перечень основных факторов негативного воздействия, а также провоцирующих такое воздействие факторов при условии увеличения количества автомобильного транспорта на дорогах и развития транспортной инфраструктуры без учета экологических требований.
       1) Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания (ДВС) содержат около 200 компонентов. Углеводородные соединения отработавших газов, наряду с токсическими свойствами, обладают канцерогенным действием (способствуют возникновению и развитию злокачественных новообразований). Таким образом, развитие транспортной инфраструктуры без учета экологических требований существенно повышает риски увеличения смертности от раковых заболеваний среди населения.
       2) Отработавшие газы бензинового двигателя с неправильно отрегулированным зажиганием и карбюратором содержат оксид углерода в количестве, превышающем норму в 2-3 раза. Наиболее неблагоприятными режимами работы являются малые скорости и "холостой ход" двигателя. Это проявляется в условиях большой загруженности на дорогах.
      3) Углеводороды под действием ультрафиолетового излучения Солнца вступают в реакцию с оксидами азота, в результате чего образуются новые токсичные продукты - фотооксиданты, являющиеся основой "смога". К ним относятся - озон, соединения азота, угарный газ, перекиси и др. Фотооксиданты биологически активны, ведут к росту легочных заболеваний людей.
     4) Большую опасность представляет также свинец и его соединения, входящие в состав этиловой жидкости, которую добавляют в бензин.
     5) При движении автомобилей происходит истирание дорожных покрытий и автомобильных шин, продукты износа которых смешиваются с твердыми частицами отработавших газов. К этому добавляется грязь, занесенная на проезжую часть с прилегающего к дороге почвенного слоя. В результате образуется пыль, в сухую погоду поднимающаяся над дорогой в воздух. Химический состав и количество пыли зависят от материалов дорожного покрытия. Наибольшее количество пыли создается на грунтовых и гравийных дорогах. Экологические последствия запыленности отражаются на пассажирах транспортных средств, водителях и людях, находящихся вблизи от дороги. Пыль оседает также на растительности и обитателях придорожной полосы. Леса и лесопосадки вдоль дорог угнетаются, а сельскохозяйственные культуры накапливают вредные вещества, содержащиеся в пылевых выбросах и отработавших газах.
 
Автотранспортные средства отечественного производства не удовлетворяют современным экологическим требованиям. В условиях быстрого роста автомобильного парка это приводит к еще большему возрастанию негативного воздействия на окружающую среду.
2.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения. 
Генеральным планом поселка Ставрово предусматривается развитие сложившейся структуры улично-дорожной сети городского поселения, выполнение комплекса мероприятий по организации безопасности дорожного движения, в частности, по устройству светофорного регулирования территории, а так же организации пешеходных переходов, на расчетный период до 2027 года.
2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселка Ставрово

Функционирование и развитие транспортной инфраструктуры осуществляется в соответствии с:

1. Градостроительным кодексом РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ;
2. Федеральным законом от 06.10.2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;
3. Федеральным законом от 08.11.2007г. №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

4. Федеральным законом от 10.12.1995г. №196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

5. Постановлением Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 «О правилах дорожного движения»;

6. Постановлением Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

7. Генеральным планом поселка Ставрово Собинского района, утвержденный решением Совета народных депутатов поселка Ставрово от 29.02.2012 №102/743
2.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
Финансовой основой реализации Программы являются средства муниципального дорожного фонда муниципального образования поселок Ставрово
Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий и укрупненных нормативов цены строительства НЦС 81-02-08-2014 Автомобильные дороги.
Финансирование мероприятий Программы осуществляется в следующих формах бюджетных ассигнований: оплата муниципальных контрактов на выполнение работ по капитальному ремонту дорог общего пользования местного значения, по строительству дорог общего пользования местного значения, по строительству тротуаров, на приобретение и установку технических средств организации дорожного движения. Объемы финансирования Программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке.
3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселка Ставрово

3.1.  Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
Существующим генеральным планом развития поселка Ставрово предусматривается, что точками роста для реализации основных направлений деятельности поселка станут:

- использование потенциала крупных и средних промышленных предприятий с целью увеличения налогооблагаемой базы, получения дополнительных доходов в бюджет поселка и роста занятости населения поселка;

- эффективная кадровая политика, направленная на повышение квалификации работников, особенно управленческого персонала;

- развитие малого бизнеса в различных отраслях экономики;

Стратегические направления развития п.Ставрово реализуется в следующих программах:

в экономической сфере:

- получить право собственности на все муниципальное имущество, находящееся на территории поселка;

- обеспечение устойчивого развития градообразующего предприятия;

- поддержка предпринимательства;

- создание предприятий малой энергетики на базе энергии воды, торфа, ветра;

- обеспечение финансовой самодостаточности поселка (бюджет поселка).

в социальной сфере:

- здравоохранение и образование;

- повышение уровня жизнеобеспечения населения в жилищно-коммунальной сфере;

- улучшение транспортно-пассажирского обслуживания населения;

- развитие культуры, спорта, досуга молодежи;

- обеспечение эффективной социальной политики;

- газификация центральной части п.Ставрово.

В 2011 г. МО поселок Ставрово отнесен к монопрофильным населенным пунктам.

Вступление в федеральную программу развития моногородов открывает перед муниципальным образованием новые возможности. Средства, выделенные из федерального бюджета, предназначены для реализации инфраструктурных проектов, которые позволят привлечь бизнес, создать новые современные производства, поддержать малый и средний бизнес и улучшить условия жизни населения.

В 2011 году был разработан комплексный инвестиционный план (КИП) развития монопрофильного населенного пункта поселка Ставрово Собинского района (Постановление Главы поселка № 53 от 11.05.2010г.).

Стратегические направления КИП:

- формирование и развитие агропромышленного кластера на базе создания агропромышленного парка с привлечением якорного инвестора;

- формирование и развитие кластера стройиндустрии с привлечением якорного инвестора;

- формирование и развитие туристического кластера;

- формирование и развитие индустриального парка на базе градообразующего предприятия;

- решение проблем обеспечения новых производств и населения, в том числе вновь осваиваемых территорий  поселка инженерной и социальной инфраструктурой;

- развитие малого и среднего предпринимательства;

- увеличение занятости населения, сокращение маятниковой миграции, создание новых рабочих мест, повышение уровня и качества жизни, оздоровление демографической ситуации.

Ключевые целевые показатели КИП:

- снижение уровня зарегистрированной безработицы -  с 3,5%  в 2009 году до 2% в 2020 году;

- создание к 2020 году более 1,3 тыс. новых рабочих мест;

- снижение количества жителей занятых за пределами муниципального образования (уровня маятниковой миграции) – с более чем 2,1 тыс. чел. в 2009 году до менее 1 тыс. чел к 2015 году.

Планируется, что МО поселок Ставрово войдет в кластерную систему развития регионов.

В перспективе поселок Ставрово – агропромышленный кластер, в состав которого войдут предприятия производящие овощную продукцию. Предполагается строительство завода по переработке плодоовощной продукции, организация тепличного хозяйства.

Комплексный инвестиционный план предусматривает развитие строительного кластера. В ближайшее время намечено строительство кирпичного завода.

Прогноз численности населения

Проектом рассмотрены два возможных варианта расчета численности населения.

Первый вариант рассчитан с учетом предполагаемых тенденций рождаемости, смертности и миграционного прироста, на основе прогноза предположительной численности населения Владимирской области до 2027 года, разработанного территориальным органом Федеральной службы государственной статистики по Владимирской области. Прогноз предусматривает постепенное уменьшение численности населения поселка, отражающее уже сложившиеся тенденции:

- сохраняющейся в перспективе отрицательный показатель естественного прироста;

- незначительный размер миграционного прироста.

По прогнозу численность населения поселка составит в 2017 году 7,5 тыс.человек, 
а к 2027 году – 7,0 тыс.человек.

Сохранение сложившейся тенденции привело бы к крайне негативным последствиям – в отдаленной перспективе к фактическому вымиранию поселка, что допустить невозможно.

Генеральным планом предлагается второй вариант, связанный с ростом рождаемости, снижением смертности, и значительным увеличением миграционного притока.

С 19 февраля 2007 года вступило в силу Постановление губернатора Владимирской области «О Концепции демографической политики во Владимирской области», в целях принятия дополнительных мер, направленных на исправление демографической ситуации с использованием всех резервов и возможностей управленческого, научного и финансового характера.

Основной целью Концепции является разработка мер по стабилизации численности населения области и формированию предпосылок к последующему демографическому росту.

Среди основных направлений демографической политики во Владимирской области приоритетными являются повышение жизненного уровня, увеличение рождаемости и снижение смертности населения. Необходимо создать условия, при которых уровень рождаемости будет соответствовать уровню простого воспроизводства или превышать его. В то же время затормозить сокращение численности населения может снижение смертности и повышение продолжительности жизни.Увеличение миграционного прироста населения не является панацеей в решении проблем демографической динамики, но в условиях существенной естественной убыли населения миграционная политика может способствовать сокращению масштабов убыли населения, омоложению его возрастного состава.

В результате реализации Концепции ожидаются следующие результаты:

- прекращение убыли, стабилизация численности населения и создание условий для ее дальнейшего роста.

Ситуация в п.Ставрово во многом будет зависеть от политики администрации поселка по активизации экономики и жизнедеятельности поселка, улучшению условий жизни, имиджа, с целью привлечения новых жителей, инвестиций. Оздоровление социально-экономической и социально-бытовой сферы должно привести к увеличению рождаемости, и с учетом миграционного прироста к 2026 году численность населения города может стабилизироваться. 

С учетом всех перечисленных выше предпосылок, проектная численность населения п.Ставрово определилась на 2016 год (первую очередь) – 7,3 тыс. человек, на 2027 год (расчетный срок) - 7,5 тыс. человек. 

В таблице 3.1 приводится предполагаемая возрастная структура населения п.Ставрово.

Предположительная возрастная структура населения

Таблица 3.1.

	Показатели
	Исходный год
	2017г
	2027г

	
	тыс.чел
	%
	тыс.чел
	%
	тыс.чел
	%

	Численность населения, всего:
	7,7
	100
	7,3
	100
	7,5
	100

	в том числе:

	моложе трудоспособного возраста
	1,09
	14,1
	1,1
	15,0
	1,2
	16,0

	лица трудоспособного возраста
	4,84
	62,7
	4,3
	59,0
	4,2
	56,0

	старше трудоспособного возраста
	1,77
	23,2
	1,9
	26,0
	2,1
	28,0


Прогноз структуры занятости населения п.Ставрово

Таблица 3.2.

	№№
п/п
	Сферы деятельности
	Количество занятых

	
	
	Современное 
состояние
	Расчетный срок
2027год

	
	
	тыс.чел
	%
	тыс.чел
	%

	1
	Промышленность и строительство
	1,53
	20
	1,7
	23

	2
	Транспорт и связь
	0,03
	0,4
	0,1
	1

	3
	Торговля и общественное питание
	0,38
	5
	0,7
	9

	4
	Здравоохранение, образование физкультура
	0,18
	2
	0,4
	5

	5
	Прочие сферы деятельности
(ЖКХ, кредитование, муниципальное управление)
	0,34
	4,6
	0,7
	9

	
	ИТОГО:
	2,46
	32
	3,6
	47


На расчетный срок прогнозируется увеличение численности занятых в экономике поселка не только за счет сокращения безработицы, но и за счет образования новых мест приложения труда, что будет способствовать возврату трудовых ресурсов, в настоящий момент занятых на предприятиях Москвы, Владимира и ближайших районов Владимирской области.

Жилищное строительство

В настоящее время средняя жилищная обеспеченность в поселке составляет 
23,9 кв. м общей площади на 1 человека. На расчетный срок, с учетом возможных темпов нового строительства, а также структуры жилищного фонда по типам жилья принимается норма средней жилой обеспеченности 33 кв. м общей площади на человека. 

Объемы нового жилищного строительства определены исходя из улучшения жилищных условий населения поселка, реальных возможностей строительства и компенсации убывающего фонда, на основе прогнозной численности населения 7,5 тыс. человек.

Расчетная потребность в общей площади по поселку составит 250,0 тыс.кв м общей площади.

Существующий жилищный фонд, сохраняемый к концу расчетного срока (2027г.) 
177,0 тыс.кв.м. (с учетом убыли жилищного фонда, связанного с ликвидацией ветхого фонда, приспособлением первых этажей жилых домов под соцкультбыт, переселением граждан из общежитий, объемами выборочной реконструкции в центральных кварталах).

Соотношение усадебной и капитальной застройки в новом строительстве определилось исходя из планировочных соображений, территориальных возможностей, современных тенденций в строительстве и спросе.

В проекте предусматривается строительство двух типов жилья:

малоэтажный жилищный фонд (2-4 этажа), предлагаемый к размещению на северо-западной площадке;

усадебная индивидуальная застройка – 1-2-этажные жилые дома с приусадебными участками по 12-14 соток, располагаемые на юго-западе поселка, южнее 
ул.Герцена, а также на северо-западной и южной (за объездной дорогой) площадках.

Таким образом, проектом определилась следующая структура нового жилищного строительства на перспективу:

секционные малоэтажные (2-4-этажные) дома – 38%;

индивидуальная усадебная застройка с земельными участками – 62%.

При этом средняя норма заселения на человека составит в секционных малоэтажных домах от 25 кв.м. общ.пл.; в индивидуальной усадебной застройке 40 и более кв.м общ. пл.

Для освоения ожидаемых объемов жилищного строительства потребуется увеличить среднегодовой ввод жилищного фонда с 1,4 до 3,8 тыс.кв.м общей площади в год.

При принятой структуре нового жилищного строительства и общем увеличении объема строительства, поселку требуется на расчетный срок порядка 50 га территорий.

Торговля, общественное питание и бытовое обслуживание

Перспективное развитие сети коммерческих предприятий обслуживания населения (торговля, общественное питание, бытовое обслуживание) как по объемным, так и по структурным показателям полностью будет происходить в соответствии с рыночными отношениями.

Размещение крупных и средних объектов целесообразно концентрировать преимущественно в общественных центрах, а мелкие объекты в локальных местах скопления населения. 

3.2. Прогноз транспортного спроса городского поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории городского поселения.
С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.
3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Воздушные перевозки на территории городского поселения не осуществляются. Водный транспорт на территории городского поселения отсутствует. 
Автомобильный транспорт - важнейшая составная часть инфраструктуры городского поселения, удовлетворяющая потребностям всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта. Количество пассажирского транспорта увеличивать не планируется. 
3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития дорожной сети городского поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети. Одновременно с этим планируется строительство автомобильных дорог в зоне вновь строящегося жилого микрорайона.
Реализация Программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов, обновлению проекта организации дорожного движения. В результате реализации Программы планируется достигнуть следующих показателей:
- увеличение доли автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям;
- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме;
- ежегодный ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения;
- строительство тротуаров в на территории городского поселения.

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения. 

Уровень автомобилизации в городском поселении за 2016 год составил 414 автомобилей на 1000 жителей и имеет дальнейшую тенденцию к росту по 8,5% ежегодно.

Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестках. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости. В поселке на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. 
3.5. Прогноз показателей безопасности дорожного движения.

Уровень безопасности дорожного движения в городском поселении повысится за счет реализации мероприятий по:

- капитальному ремонту, ремонту, содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения;

- обустройству участков улично-дорожной сети тротуарами и пешеходными ограждениями;

- замена и установка дорожных знаков для организации дорожного движения.
Если в расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения будет благоприятный.
3.6. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.
Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности, в связи с чем усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека. 
Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:
- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;
- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.
Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:
- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;
- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (не нефтяного происхождения) топливно-энергетических ресурсов;
- обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Мероприятия  по  развитию  транспортной  поселка Ставрово  разработаны  на  основе  тщательного  и  всестороннего  анализа существующего  состояния  транспортной  системы,  выявленных  тенденций  в изменении  основных  показателей  развития  транспорта,  планируемых пространственных преобразований.

Приоритетными направления развития транспортной инфраструктуры являются:

- капитальный ремонт дорог и реконструкция сооружений на них;

- развитие сети автомобильных дорог для новой застройки.

Отсюда  вытекают  новые  требования  к  транспортной  системе,  а  именно, переход  от  преимущественно  экстенсивной  к  интенсивной  модели  развития.  Это, прежде  всего,  предполагает  более  эффективное  производительное  качественное использование  имеющегося  потенциала  и,  в  частности,  переход  к  более качественным транспортным услугам.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры городского поселения. Разработанные программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства муниципального дорожного фонда. Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий по обследованию, содержанию, ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в городском поселении, строительству тротуаров, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (приобретение и установка дорожных знаков, установка пешеходных и дорожных ограждений), мероприятия по организации транспортного обслуживания населения (установка остановочных павильонов и устройство заездных карманов). Перечень мероприятий по капитальному ремонту дорог, строительству дорог и строительству тротуаров, по реализации Программы формируется администрацией поселка Ставрово с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе от поступивших обращений граждан..
5.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта в период реализации Программы не предусматриваются.

5.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов.

В связи с застройкой нового жилого микрорайона потребуется создание нового муниципального маршрута перевозки пассажиров с создание двух остановочных пунктов. Планируемый пассажиропоток составит 8,0 тыс. пасс/год.
5.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства.
Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры для легкового транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, в период реализации Программы не предусматриваются.

5.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения.

Пешеходное и велосипедное движение как средство передвижения обладает многими преимуществами с точки зрения здоровья человека и охраны окружающей среды. Благодаря переходу от вождения транспортных средств к пешеходному или велосипедному движению можно снизить уровень аварийности, сократить затраты на дорожные и парковочные сооружения, а также снизить степень воздействия на окружающую среду и укрепить здоровье населения. 

С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию велосипедного передвижения в период реализации Программы не предусматриваются. Мероприятия по развитию велосипедного передвижения возможны к реализации как дополнительные только при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников.

 В перспективе Программой предусматривается строительство тротуаров и пешеходных ограждений на территории городского поселения.
5.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются. 

5.5. Мероприятия по развитию сети автомобильных дорог общего пользования местного значения городского поселения
Основным этапом развития сети автомобильных дорог является строительство инфраструктуры для вновь строящего жилого микрорайона.

Проектом застройки  территории предусматривается:
Число полос движения основных улиц-2. Ширина полосы движения от 3,0 до 3,5 м. Ширина тротуаров пешеходной части тротуара 1-2,52 м. Ширина улиц в красных линиях принята - 18-20м.

Число полос движения проезда - 1. Ширина полосы движения - 3,0 - 5.5 м.

Строительство гаражей боксового типа на проектируемой территории не требуется, поскольку хранение автомобильного транспорта будет располагаться в гаражах на территории приусадебных участков.

Предусматривается строительство надземного пешеходного перехода через автомобильную дорогу межмуниципального значения III категории «Колокша – Кольчугино – Александров – Верхние Дворики». 

Для обслуживания населения проектируемого микрорайона проектом предусмотрены места для размещения остановок общественного транспорта.

Общая протяженность улично-дорожной сети 10 км.
Схема организации улично-дорожной сети нового микрорайона представлена на рисунке 5.1. 
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Рисунок 5.1. Схема организации улично-дорожной сети нового микрорайона

В целях повышения качественного уровня дорожной сети городского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог городского поселения: 
Перечень программных мероприятий Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселка Ставрово  на 2018 – 2026 годы
	1. Строительство автодорог

	№

п/п
	Наименование объекта
	Протяженность, км
	Год реализации

	1
	Строительство и реконструкция сети автомобильных дорог в юго-западном микрорайоне (улицы Вишневая, Сиреневая, Северная, Солнечная, Алфеева, Западная, Машиностроителей)
	8,9
	2020-2024

	2
	Строительство сети автомобильных дорог во вновь строящемся микрорайоне
	10
	2019-2020

	3
	Строительство автомобильной дороги от улицы Юбилейной до автомобильной дороги «Колокша –Кольчугино»
	0,4
	2019

	2. Капитальный ремонт дорог

	№

п/п
	Наименование объекта
	Протяженность, км
	Год реализации

	1
	Улица Рабочая (с реконструкцией моста)
	0,4
	2019

	3
	улица Юбилейная 
	0,4
	2021

	4
	улица Жуковского (с реконструкцией моста через р.Берлюга)
	0,4
	2022

	3. Ремонт автомобильных дорог

	5
	Улица Советская
	1,3
	2018

	6
	Улица Жуковского
	1,6
	2018

	7
	Улица Школьная
	0,2
	2019

	8
	Улица Комсомольская
	0,53
	2019

	9
	улица Ленина
	0,3
	2020

	10
	улица Механизаторов
	0,3
	2020

	11
	Улица Совхозная
	1,3
	2021

	12
	Улица Южная
	0,3
	2021

	13
	Улица Пушкина
	0,9
	2022

	14
	Улица Заводская
	0,9
	2022

	15
	Улица Рабочая
	0,6
	2023

	16
	улица Малая Пушкина
	0,4
	2024

	17
	улица Лермонтова
	0,9
	2024

	18
	Улица Первомайская
	0,4
	2025

	19
	Кольцевая 
	0,6
	2026

	20
	Улица Кирова
	0,6
	2027

	4. Установка дорожных знаков

	№

п/п
	Наименование объекта
	Кол-во, шт.
	Год реализации

	 1.
	Улично-дорожная сеть
	187
	2018-2027

	5. Строительство тротуаров

	№

п/п
	Наименование объекта
	Площадь, м2
	Год реализации

	1
	ул.Школьная 
	480,0
	2019

	2
	ул. Ленина 
	320,0
	2020

	3
	ул. Южная
	560,0
	2021


3.6. Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе по повышению безопасности дорожного движения, снижения перегруженности дорог и их участков
Комплекс мероприятий по организации дорожного движения сформирован, исходя из цели и задач Программы по повышению безопасности дорожного движения, и включает следующие мероприятия:
- проведение анализа по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог общего пользования местного значения и выработка мер, направленных на их устранение;
- информирование граждан о правилах и требованиях в области обеспечения безопасности дорожного движения;
- замена и установка дорожных знаков для организации дорожного движения;
Из вышеперечисленного следует, что на расчетный срок основными мероприятиями развития транспортной инфраструктуры городского поселения должны стать:
- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме;
- текущий и капитальный ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;
- проектирование и строительство тротуаров на территории городского поселения.
Развитие транспортной инфраструктуры на территории городского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.
5.8 Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения

Одним из путей экономии жидкого нефтяного топлива и снижения уровня загрязнения окружающей среды является замена (полная или частичная) бензинов и дизельных топлив другими энергоносителями, не нефтяного происхождения. Среди альтернативных типов топлив в настоящее время привлекает внимание целый ряд продуктов различного происхождения: сжатый природный газ, сжиженные газы нефтяного происхождения и сжиженные природные газы, различные синтетические спирты, газовые конденсаты, водород, топлива растительного происхождения и т.д. 

Известные способы защиты компонентов экосистем от вредного воздействия дорожно-транспортного комплекса сводятся к 4 направлениям: 

1. Организационно-правовые мероприятия включают формирование нового эколого-правового мировоззрения, эффективную реализацию государственной экологической политики, создание современного экологического законодательства и нормативно-правовой базы экологической безопасности, а меры государственный, административный и общественный контроль функций по охране природы. Они направлены на разработку и исполнение механизмов экологической политики, природоохранного законодательства на транспорте, экологических стандартов, норм, нормативов и требований к транспортной технике, топливно-смазочным материалам, оборудованию, состоянию транспортных коммуникаций и др.

 2. Архитектурно-планировочные мероприятия обеспечивают совершенствование планирования всех функциональных зон поселения (промышленной, селитебной – предназначенной для жилья, транспортной, санитарно-защитной, зоны отдыха и др.) с учетом инфраструктуры транспорта и дорожного движения, разработку решений по рациональному землепользованию и застройке территорий, сохранению природных ландшафтов, озеленению и благоустройству. 

3. Конструкторско-технические и экотехнологические мероприятия позволяют внедрить современные инженерные, санитарно-технические и технологические средства защиты окружающей среды от вредных воздействий на предприятиях и объектах транспорта, технические новшества в конструкции, как автотранспортных средств, так и объектов дорожного комплекса. 

4. Эксплуатационные мероприятия осуществляются в процессе эксплуатации транспортных средств и направлены на поддержание их состояния на уровне заданных экологических нормативов за счет технического контроля и высококачественного обслуживания. 

Перечисленные группы мероприятий реализуются независимо друг от друга и позволяют достичь определенных результатов. Максимальный эффект достигается при их комплексном применении. 

6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Финансирование мероприятий Программы осуществляется за счет средств муниципального дорожного фонда. Прогнозный общий объем финансирования Программы на период 2018-2027 годов составляет 146 539,0 тыс. руб., в том числе по годам: 

2018 год – 6 240,0 тыс. рублей; 

2019 год – 12 663,0 тыс.рублей; 

2020 год – 66 073,0 тыс.рублей; 

2021 год – 21 565,0 тыс.рублей; 

2022-2027 годы – 39 998,0 тыс.рублей. 

На реализацию мероприятий необходимо привлекать также другие источники (средства областного дорожного фонда, средства от реализации государственных и федеральных программ). Мероприятия программы реализуются на основе муниципальных контрактов, заключаемых в соответствии с Федеральным законом «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд».

 Таблица 6.1. 
Оценка финансовых потребностей и источники финансирования мероприятий Программы

	№п/п
	Наименование мероприятия
	Годы реализации
	Объем финансирования, тыс.руб.
	Непосредственный результат реализации мероприятия

	
	
	
	Всего
	

	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	9

	1
	Строительство автомобильных дорог общего пользования местного значения
	2018
	-
	Увеличение протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения

	
	
	2019
	2 413,0
	

	
	
	2020
	61 241,0
	

	
	
	2021
	7 760
	

	
	
	2022-2027
	18 940,0
	

	
	
	Всего
	90 354
	

	2
	Капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения
	2018
	-
	Приведение в нормативное состояние автомобильных дорог общего пользования местного значения

	
	
	2019
	6 110,0
	

	
	
	2020
	-
	

	
	
	2021
	2 480,0
	

	
	
	2022-2027
	7 448,0
	

	
	
	Всего
	16 038,0
	

	3
	Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения 
	2018
	6100,0
	Поддержание на должном уровне транспортно- эксплуатационное состояние автомобильных дорог общего пользования местного значения действующим нормам и правилам

	
	
	2019
	3420,0
	

	
	
	2020
	3950,0
	

	
	
	2021
	4600,0
	

	
	
	2022-2027
	13 610,0
	

	
	
	Всего
	31 680,0
	

	4
	Замена и установка дорожных знаков
	2018
	140,0
	снижение дорожно- транспортных происшествий

	
	
	2019
	140,0
	

	
	
	2020
	140,0
	

	
	
	2021
	498,0
	

	
	
	Всего
	916,0
	

	9
	Строительство тротуаров
	2018
	-
	Повышение безопасности пешеходов и других участников дорожного движения

	
	
	2019
	580,0
	

	
	
	2020
	384,0
	

	
	
	2021
	672,0
	

	
	
	Всего
	1 638,0
	

	10
	Итого по основным мероприятиям
	2018
	6240,0
	

	
	
	2019
	12663,0
	

	
	
	2020
	66 073,0
	

	
	
	2021
	21 565,0
	

	
	
	2022-2027
	39 998,0
	

	
	
	Всего
	146 539,0
	


7. Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Оценка эффективности реализации мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры приведена в Таблице 7.1.

Таблица 7.1.
	Наименование мероприятия программы
	Задачи программы, решаемые в ходе реализации мероприятий программы
	Ожидаемый конечный результат реализации мероприятий программы

	1
	2
	3

	Мероприятия, направленные на улучшение состояния улично-дорожной сети поселка Ставрово

	1.Строительство автомобильных дорог общего пользования местного значения;

2. Капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения;

3.Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения


	1.Увеличение протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения городского поселения;

2.Обеспечение нормативного состояния автомобильных дорог общего пользования местного значения;

3.Увеличение протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, приведенных в соответствие с нормативными требованиями
	1.Увеличение протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения городского поселения на 19,3км;

2.Приведенные в соответствие с нормативными требованиями автомобильные дороги общего пользования местного значения городского поселения общей площадью 

44,0 тыс.м2;

3. Поддержание на должном уровне транспортно-эксплуатационное состояние автомобильных дорог общего пользования местного значения действующим нормам и правилам

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного передвижения

	Строительство тротуаров
	Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в городском поселении 
	1.Повышение безопасности пешеходов и других участников дорожного движения;

2. Повышение качества пешеходного передвижения населения.

	Мероприятия, направленные на повышение безопасности дорожного движения на территории поселка Ставрово

	Замена и установка дорожных знаков
	1.Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам
	1.Снижение дорожно-транспортных происшествий;

2.Повышение безопасности дорожного движения и регулирования транспортных и пешеходных потоков


7. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структура управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и может изменяться в соответствии с градостроительным законодательством. Функции мониторинга по реализации Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры осуществляет администрация поселка Ставрово.
Настоящая Программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 года №1440 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

� По данным Федеральной службы государственной статистики (БД ПМО Владимирской области)
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